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GruBwort Alexander Dobrindt, MdB
Bundesminister fUr Verkehr und digitale Infrastruktur

Mobilitat und eine leistungsfahige Infrastruktur sind zentrale
Erfolgsfaktoren fiir unsere Wirtschaft und ein entscheidender
Standortfaktor. Sie sind Grundvoraussetzung fir Wachstum,
Beschéftigung, Wohlstand und eine hohe Lebensqualitét in
unserem Land. Mobilitét hat dartiber hinaus eine gesellschaft-
liche Schltsselfunktion. Ohne sie wére die Teilnahme am
kulturellen und sozialen Leben nicht méglich. Die Birgerinnen
und Burger, aber auch Industrie, Handel und Gewerbe sind
existenziell auf eine bestmaogliche verkehrliche Vernetzung
angewiesen. Die Sicherung der Leistungsféhigkeit unserer
Verkehrsinfrastruktur z&hlt daher zu unseren zentralen Re-
gierungsprojekten.

Wir wollen unser Verkehrssystem fit machen fir die Zukunft
und daflr sorgen, dass das prognostizierte Verkehrswachs-
tum bewaltigt werden kann. Dafir brauchen wir bedarfsge-
recht ausgebaute und optimal vernetzte Verkehrswege. Den
sich wandelnden Mobilitdtsbedirfnissen missen wir dabei
ebenso Rechnung tragen, wie den Erfordernissen des Klima-,
Umwelt- und Larmschutzes sowie der Verkehrssicherheit.
Der Ausbau der B 27 zwischen Tibingen und Nehren steht
beispielhaft flr Verkehrsprojekte, die eine verkehrsgerechte
ErschlieBung sichern und zugleich die Lebensqualitat der
Menschen erhéhen.

Die B 27 als Hauptverkehrsachse der Region Neckar-Alb ist
weit mehr als eine regionale Ortsverbindung. Indem sie die
Anbindung an das Autobahnnetz und an die Landeshaupt-
stadt Stuttgart sichert, tragt sie wesentlichen Netzcharakter.
Der nunmehr vollendete Ausbau der Strecke zwischen TU-
bingen und Nehren bringt eine deutliche Verbesserung des
Verkehrsflusses und der Verkehrssicherheit.

Fur die Gemeinde DuBlingen erreichen wir durch das Tun-
nelbauwerk zudem eine splr- und insbesondere hérbare
Steigerung der Wohn- und Lebensqualitat. Die Teilung der
bisher durch die B 27 getrennten Ortsteile gehort endlich der
Vergangenheit an. Der vierstreifige Ausbau des Streckenab-
schnitts ist eine erhebliche Investition in die Zukunft der
Region. Insbesondere fir Baden-Wurttemberg mit seiner
hohen Verkehrsnachfrage, seinen topographischen Gege-
benheiten und seinen engen Verkehrsbeziehungen zu den
Nachbarregionen ist dies von zentraler Bedeutung.

Projekte wie der B 27-Ausbau gelingen nur mit groBem Ein-
satz all derjenigen, die an Planung und Bau beteiligt sind.
Bei ihnen mdchte ich mich herzlich bedanken. Ich danke
auBerdem den Autofahrerinnen und Autofahrern, die mit viel
Geduld manche Einschréankung wéhrend der Bauzeit hinneh-
men mussten. Sicherheit und Funktionsféhigkeit des Stra-
Benverkehrs hdngen allerdings nicht allein von der Qualitat
der StraBen ab, sondern vor allem auch vom verantwortungs-
bewussten Verhalten derjenigen, die sie benutzen. In diesem
Sinne wiinsche ich eine allzeit gute und unfallfreie Fahrt.

Alexander Dobrindt, MdB
Bundesminister fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
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GruBwort Winfried Hermann

Minister fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg

Die BundesstraBe B 27 stellt eine wichtige Hauptverkehrs-
achse in der Region Neckar-Alb dar und ist als Hauptverbin-
dungsachse zur A 8 und zur Landeshauptstadt Stuttgart von
groBer Bedeutung. Dieser Bedeutung tragt der aktuelle Be-
darfsplan fur BundesfernstraBen Rechnung, indem er einen
durchgehend vierstreifigen Ausbau zwischen Stuttgart und
Balingen vorsieht.

Die Mobilitat der Menschen in der Region und die Standort-
bedingungen fir Industrie und Handel werden von der B 27
gepragt. Fir die Menschen bedeutet dies auch ganz erheb-
liche Belastungen in Form von Larm, Abgasen und Unfallge-
fahren. Viele BlUrgerinnen und Blrger setzen sich deswegen
zurecht fur die Verlagerung des Durchgangsverkehrs ein.

Beginnend mit der Linienbestimmung vor nun genau 40 Jah-
ren und nach insgesamt zwdolf Jahren Bauzeit in mehreren
Bauabschnitten ist mit dem vorwiegend auf vorhandener
Trasse erfolgten Ausbau zwischen Tubingen und Nehren mit
planfreien Anschlissen die insgesamt umweltvertraglichste
Variante mit hoher Verkehrswirksamkeit und Bindelungswir-
kung realisiert worden. Jeder StraBenbau bedeutet Flachen-
verbrauch, die Inanspruchnahme von Naturrdumen und neue
Betroffenheiten.

Der vierstreifige Ausbau der B 27 zwischen Tibingen und
Nehren mit dem 486 m langen Larmschutztunnel wird den
Gemeinden im Steinlachtal und insbesondere der Gemeinde
DuBlingen mehr Lebensqualitat und Verkehrssicherheit brin-
gen. Das ist ein Gewinn fUr die gesamte Raumschaft. Gleich-
zeitig wurde der bislang stau- und abgasgeplagten Gemein-
de DuBlingen mit der Beseitigung der Trennung der beiden
ostlich und westlich der B 27 gelegenen Ortsteile ,,Freiraum*
fr ihre stadtebauliche Gestaltung eréffnet. Die LA&rm- und
Schadstoffimmissionen werden sich erheblich verringern.

Ich danke allen, die an der Planung und am Bau beteiligt
waren, fir die geleistete Arbeit. Dem Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur als Bautrager der MaBnah-
me sage ich ebenso Dank wie den Blrgerinnen und Blrgern,
die sich dafir eingesetzt haben, das Projekt méglichst um-
welt- und birgerfreundlich zu gestalten.

Tl ffene

Winfried Hermann
Minister fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-W(irttemberg
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GruBwort Hermann Strampfer
Regierungsprasident im Regierungsprasidium Tubingen

Die Freigabe der vierspurig ausgebauten B 27 zwischen DuB-
lingen und Nehren fur den Verkehr ist nicht nur fir die Ge-
meinde DuBlingen, sondern fiir die Region ein bedeutendes
Ereignis. Der Ausbau wird den Verkehrsfluss merklich ver-
bessern und die Verkehrssicherheit erheblich steigern. Davon
werden nicht nur die Verkehrsteilnehmerinnen und -teilneh-
mer profitieren. Auch die Einwohner von DuBlingen werden
spurbar von Verkehr, La&rm und Abgasen entlastet. Fir die
Gemeinde DuBlingen eroéffnen sich durch den Tunnel véllig
neue Perspektiven und Entwicklungsmdglichkeiten. Die Ge-
meinde hat schon frih damit begonnen fur die Gestaltung
der neu gewonnenen Flachen einen Wettbewerb durchzu-
fuhren. Die neue Anlage ist inzwischen schon nahezu fertig
gestellt.

Mit der Fertigstellung des Bauabschnitts Ill ist ein weiterer
Meilenstein beim Ausbau der B 27 zwischen Tlbingen/Bl&-
sibad und Nehren erreicht, nachdem bereits im Jahr 2006
die Bauabschnitte | (Blasibad bis Wiesazknoten) und I
(Wiesazknoten bis DuBlingen Nord) fir den Verkehr freigege-
ben wurden. Am Abschnitt lll wurde fiinf Jahre lang gebaut.
Sein Herzstlick ist der 486 m lange Larmschutztunnel im
Bereich von DuBlingen. Die komplexen und teilweise sehr
beengten Bauarbeiten waren sehr herausfordernd, nicht zu-
letzt weil der Verkehr auf der BundesstraBe mit taglich rund
30.000 Kraftfahrzeugen sowie die innerértlichen Verbindun-

gen im Bereich der Baustelle aufrecht erhalten werden muss-
ten. Behelfsumfahrten, provisorische Verbreiterungen, Ram-
pen, ein temporéarer FuBgéngersteg und einiges mehr waren
daftr notwendig.

Die Bauarbeiten haben von den Verkehrsteilnehmerinnen und
-teilnehmern und den Einwohnern von DuBlingen einiges
abverlangt. lhnen méchte ich besonders fir ihre Geduld und
Einsicht danken. Der Gemeinde DuBlingen, der Deutschen
Bahn AG, den Bauunternehmen, den Ingenieurbiros und
den Behdérden, nicht zuletzt auch meinen Mitarbeitern im
Regierungsprasidium, gilt mein Dank fiir ihr Engagement und
das Geleistete. Das Ergebnis erfiillt mich mit Stolz auf die
Leistung unserer StraBenbauer. Ich freue mich fir die Biir-
gerinnen und Bulrger von DuBlingen, dass die Bundesstra3e
sie nicht langer trennt. Allen Verkehrsteilnehmerinnen und
-teilnehmern wiinsche ich eine gute und sichere Fahrt Gber
die neue B 27.

N TSN

Hermann Strampfer
Regierungsprésident im Regierungsprésidium Tibingen
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GruBwort Thomas Holsch

Blrgermeister der Gemeinde DuBlingen

»Die B 27 — die Geschichte einer

unendlichen Planung!*

So lautet die Uberschrift eines Beitrages im Heimatbuch der
Gemeinde anldsslich der 1100-Jahr-Feier im Jahre 1988.

In diesem Artikel ist zu lesen, dass bereits 1958 das Thema
B 27 im Mittelpunkt der Diskussion stand. 1961 erfolgte ein
Teilausbau. Nachdem durch das Verkehrsaufkommen die
Gefahr fir querende Fahrzeuge und FuBganger stieg und es
wiederholt zu Unféllen mit Toten und Schwerverletzten kam,
beschloss der Gemeinderat im Mai 1961 zur Sicherheit der
Schulkinder und FuBgéanger einen ,provisorischen FuBgén-
gersteg“ zu bauen, bis die endguiltigen Fahrbriicken erstellt
sind. Dieses ,,Provisorium® wurde im Jahr 2000 durch einen
neuen Steg ersetzt. Neben einer neuen Eisenbahn- und Fahr-
briicke sah die damalige Konzeption bereits die kreuzungs-
freie Verkehrsfilhrung im Bereich der Wilhelm-Herter-StraBe
vor. Mit der Verwirklichung des Abschnitts DuBlingen — Ofter-
dingen, so hieB es damals, sei nicht vor 1970 zu rechnen.

In den 60er Jahren wurden verschiedene vierspurige Aus-
bauplanungen vorgestellt. Es gab eine Osttrasse, eine West-
trasse und dann 1968 véllig Uberraschend die so genannte
Mitteltrasse. Nach einigen Planungs&nderungen sprach sich
schlieBlich auch der Gemeinderat fir die Mitteltrasse aus,
machte seine Zustimmung jedoch von der Uberdeckelung
der B 27 Ortsdurchfahrt von der Bahnbriicke bis auf die Héhe
der UhlandstraBe abhangig. Anfang der 70er Jahre bewirkte
die Gemeinde mit Unterstltzung der 6rtlichen Bundestags-
abgeordneten Dr. Herta Daubler-Gmelin die Zusage im Bun-
desverkehrsministerium fir den gewilinschten Tunnel.

Nunmehr im Jahr 2014 also 40 Jahre nach der Linienbestim-
mung kénnen wir die komplette BaumaBnahme ihrer Bestim-
mung Ubergeben. Zumindest fir die Gemeinde DuBlingen
hat die Geschichte der B 27 ein vorlaufiges Ende gefunden.

An dieser Stelle gilt mein Dank zundchst den Blrgerinnen
und Birgern, die durch die gréBte Baustelle in der Geschich-
te der Gemeinde Uber Jahre hinweg mit Behinderungen,
Larm, Staub und entsprechenden Beeintrachtigungen leben
mussten. Daneben missen auch sie durch héhere Wasser-
und Abwassergebuhren die durch diese BaumaBnahme aus-
gel6ste Kostenbelastung (liber 4 Millionen Euro) der Gemein-
de mit finanzieren.

Bedanken darf ich mich bei den Mitarbeiterinnen und Mitar-
beitern des Regierungsprasidiums Tlbingen, den Vertretern
der verschiedenen Ingenieurbliros sowie den am Bau betei-
ligten Firmen fur die stets gute und faire Zusammenarbeit
Uber all die Jahre hinweg.

Zuletzt gilt mein Dank allen politisch Verantwortlichen in Ber-
lin und Stuttgart fir die Zurverfiigungstellung der notwendi-
gen Finanzmittel. Mit dieser BaumaBnahme konnte nun eine
deutliche Verbesserung der Larm- und Abgassituation, vor
allem aber auch die Uber Jahrzehnte vorhandene Trennung
der beiden &stlich und westlich der B 27 gelegenen Ortstei-
le beseitigt und somit fiir die Gemeinde die einmalige Chan-
ce einer wesentlichen Aufwertung des Ortskernbereiches
ermoglicht werden.

Im Namen der Gemeinde DuBlingen, ihrer ganzen Blrger-

schaft sei an dieser Stelle allen am Bau Beteiligten nochmals
herzlich gedankt!

Thomas Hélsch
Bdrgermeister der Gemeinde DufBlingen




= N
3 totallokal | Weitere Informationen finden Sie unter: ~ www.total-lokal.de

Die BundesstraBBe 27

Der Verlauf der B 27

Die BundesstraBe 27 flhrt von der Schweizer Grenze bei
Schaffhausen tber Villingen-Schwenningen, Rottweil, Tlbin-
gen, Stuttgart, Heilbronn, Wirzburg, Fulda, Géttingen bis
nach Blankenburg im Harz. lhre Bezeichnung Fernverkehrs-
straBBe 27 erhielt sie im Jahre 1932.

Auf ihrem insgesamt ca. 670 km langen Streckenverlauf von
Sid nach Nord durchquert sie mittig das Bundesland
Baden-Wirttemberg und tangiert im weiteren Verlauf die
Bundesléander Bayern, Hessen und Niedersachsen bis sie
nach Uberquerung des Harzes im Bundesland Sachsen-
Anhalt endet.

Streckenverlauf der B 27 durch die
Bundesrepublik Deutschland

»Schweizer StraBe“ Chaussee entlang der
Schwabischen Alb

Im Bereich des sudlichen Streckenabschnittes der B 27 von
Schaffhausen nach Stuttgart verlauft die StraBe zwischen
Rottweil und Tibingen, eingebettet in den Hugeln des Alb-
vorlandes, entlang der Schwébischen Alb mit ihren steil an-
steigenden Albtraufhdngen. Dieser sidliche Streckenab-
schnitt war von jeher als ,Schweizer StraBe” eine der Haupt-
verkehrsadern im sidwestdeutschen Raum.

Aus diesem Grunde wurde die alte Schweizer StraBe bereits
Mitte des 18. Jahrhunderts als erste moderne StraBe Wiirt-
tembergs zur Chaussee ausgebaut. Im Gegensatz zu den,
bis dahin traditionellen, zwischendrtlichen Routenfiihrungen
verlief die neue Trasse gestreckt durchs Gelande und lie3
Dorfer seitlich liegen. Es gab also damals schon kleinere
Ortsumfahrungen. Eine solche Chaussee verfiigte bereits
Uber einen festen steinernen StraBenunterbau, um so eine
Befahrung bei schlechtem Wetter zu ermdglichen. Die aus-
gebaute Chaussee flhrte im Jahre 1777 von Bad Cannstatt
Uber Stuttgart, Tbingen, Hechingen und Balingen bis Dot-
ternhausen und brachte den Stadten und Dd&rfern entlang
der Schwabischen Alb neue Entwicklungsimpulse.

Auch auf DuBlinger Markung siedelten sich entlang der
Chaussee alsbald Wirtshduser an und das Dorf dehnte sich
Richtung StraBe aus. Der Verlauf der heutigen BundesstraBBe
durch den Ort entspricht nicht mehr jenem der Schweizer
Chaussee. Diese fluhrte urspriinglich geradewegs Uber die
heutige TUbinger StraBe und Hechinger StraBe am Ortskern
vorbei. Diese ehemalige StraBenflihrung ist heute noch im
Ortsplan von DuBlingen erkennbar.

Von November 1935 bis August 1936 wurde sie dann als
ReichsstraBe 27 im Zuge von ArbeitsbeschaffungsmaB-
nahmen als UmgehungsstraBe von DuBlingen gleichzeitig
mit der UmgehungsstraBe in TUbingen neu gebaut. Mit ge-
waltigen Erdbewegungen musste damals auch die Bahn-
unterfiihrung geschaffen werden. Als notwendig erwies sich
die DuBlinger UmgehungsstraBe insbesondere wegen der
»groBen Gefahr, die der auBerordentlich starke Autoverkehr
beim Ochsen-Eck (Einmindung Wilhelm-Herter-StraBe) und
dem schienengleichen Bahnibergang bei der Einmindung
BahnhofstraBe in wachsendem MaBe mit sich bringt*.
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Ausbau Einmindung L 230 in die B 27 (Wiesazknoten)
in den Jahren 1959-1960

In den 50er Jahren forderte der wachsende Verkehrsstrom
auf den StraBen eine dem zunehmenden StraBenverkehr
angepasste StraBenflhrung. Aus diesem Grunde wurde be-
reits Ende der 50er bis Anfang der 60er Jahre die nunmehr
als BundesstraBe 27 verlaufende StraBe zwischen Tibingen
und Hechingen erneut ausgebaut. Die vorhandene Trassen-
fuhrung blieb bei dem Ausbau im Wesentlichen beibehalten,
lediglich die Einmiindungen der LandesstraBe 230 und der
KreisstraBe 6901 zwischen Tubingen und DuBlingen erhielten
einen planfreien Anschluss. Die Fahrbahn wurde auf eine
fur damalige Verh&ltnisse groBziigige Fahrbahnbreite von
8,50 m verbreitert und mit beidseitigen 50 cm breiten Beton-
randstreifen eingefasst.

Die vierstreifige B 27

Durch die stetige Zunahme des Kraftfahrzeugverkehrs auf
dem BundesstraBenabschnitt zwischen Stuttgart und dem
GroBraum Tibingen/Balingen, schon Anfang der 70er Jahre
wurden auf der Dauerzahlstelle Tibingen Sid Uber 20.000
Fahrzeuge pro Tag gemessen, wird die Forderung nach einem
zweibahnigen Ausbau der BundesstraB3e laut.

B 27 in Fahrtrichtung Stuttgart bei Tibingen

Ab den 70er Jahren bis in die 90er Jahre wurden der Stre-
ckenabschnitt Stuttgart bis TUbingen und der Streckenab-
schnitt im Raum Hechingen (Bodelshausen) bis Balingen
vierstreifig ausgebaut.

Der noch nicht vierstreifig ausgebaute Streckenabschnitt der
B 27 zwischen TUbingen und Bodelshausen wurde in drei
Planungsabschnitte aufgeteilt:

Der jetzt fertig gestellte Mittelabschnitt reicht von Tubingen
bis Nehren und ist Gegenstand dieser Broschire. Kern-
bauwerk dieses Abschnittes ist der Larmschutztunnel in
DuBlingen.

Der stdliche Abschnitt schlieBt bei Nehren an, umféhrt Ofter-
dingen und endet bei Bodelshausen. Er befindet sich im
Stadium der Entwurfsgenehmigung.

Der nérdliche Abschnitt umféhrt die Ortslage von Tlbingen
mit einem ca. 2 km langen zweiréhrigen Tunnel (Schindhau-
basistunnel) und befindet sich noch in der generellen Ab-
stimmungsphase fiir den Vorentwurf.
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B 27, vierstreifiger Ausbau

zwischen Tubingen und Nehren

Planungsgeschichte

Bereits im Jahre 1974 wurde fiir den vierstreifigen Planungs-
abschnitt der B 27 zwischen Tilbingen und Nehren, auf dem
bis heute ein Anstieg der Verkehrsmenge auf ca. 32.100 Kfz/
Tag bei einem Schwerverkehrsanteil von 5,4 % zu verzeich-
nen ist, die Linienbestimmung durchgefihrt. Hierfir wurden
verschiedene Alternativen mit dem Ergebnis, sich auf die
Linienfihrung im Verlauf der bestehenden Trasse mit der
Untertunnelung im Bereich von DuBlingen festzulegen, un-
tersucht.

Am 28.06.1989 wurde von der StraBenbauverwaltung der
Antrag auf die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfah-
rens fur diesen 7 km langen Planungsabschnitt gestellt. Das
Verfahren, bei dem eine Vielzahl von Plandnderungen und
Planergénzungen aufgrund der Erérterungen notwendig wur-
den, dauerte 6 Y2 Jahre.

Am 29.12.1995 erging vom Regierungsprésidium Tubingen
als zusténdiger Planfeststellungsbehérde der Planfeststel-
lungsbeschluss, der nach den gerichtlichen Zuriickweisun-
gen der gegen ihn erhobenen Klagen am 3. September 1996
Bestandskraft erlangte. Nachdem innerhalb der 5-Jahres-
Frist nicht mit dem Bau begonnen werden konnte, wurde der
Planfeststellungsbeschluss durch die Entscheidung der Plan-
feststellungsbehdrde am 7. August 2001 um weitere 5 Jahre
verlangert.

Aufgrund der Finanzierungsméglichkeiten wurde die 7 km
lange planfestgestellte Ausbaustrecke in drei in sich verkehrs-
wirksame Bauabschnitte aufgeteilt.

Bauabschnitt I: Knoten Tibingen - Blasibad

(K 6900) bis Wiesazknoten (L 230)

Bauabschnitt II: Wiesazknoten (L 230)
bis Knoten DuBlingen Nord
(K 6901)

Bauabschnitt IlI: Knoten DuBllingen Nord

(K 6901) bis Knoten Nehren (L 394)
mit dem 486 m langen
Larmschutztunnel in DuBlingen

Vierstreifiger Ausbau

Der Spatenstich fur den vierstreifigen Ausbau erfolgte am
24. Juli 2002, nachdem bereits im Juni mit den Vorarbeiten
begonnen werden konnte. Abgeschlossen wurden die Ar-
beiten an der Gesamtstrecke nach 12 Jahren nahezu unun-
terbrochener Bautétigkeit im Juli diesen Jahres.

Im gesamten Streckenverlauf erfolgte der Ausbau Uber-
wiegend auf der vorhandenen Trasse. Hierbei wurde die
Linienfiihrung in Lage und Hohe verbessert sowie im Orts-
bereich von DuBlingen zum Bau des Larmschutztunnels
abgesenkt. Wegen der beengten Verhaltnisse im Steinlachtal
kam ein Sonderquerschnitt SQ 24 zur Anwendung. Die Ver-
knipfung mit dem nachgeordneten StraBennetz erfolgte
mittels planfreier Knotenpunkte. Entlang des vierstreifigen
BundesstraBenausbaus musste auch das 6rtliche StraBen-,
Rad-, Geh- und Feldwegnetz umfangreich erganzt und neu
angelegt werden.

Die gesamten Kosten einschlieBlich des Grunderwerbs be-
tragen voraussichtlichrd. 71,6 Mio. €. Den gréBten Kostenan-
teil der MaBnahme tragt mit rd. 65,3 Mio. € die Bundesre-
publik Deutschland als Baulasttrager der BundesstraBe. Die
restlichen rd. 6,3 Mio. € werden vom Land Baden-W(irttem-
berg (Kostenbeteiligung am Knoten Nehren, Einmindung
L 394), der Stadt Tiibingen (Kostenbeteiligung am Knoten
Blasibad, Einmindung K 6900), der Gemeinde DuBlingen
(Ortskanalumlegung) und der Deutschen Bahn AG (Kosten-
beteiligung an zwei Bahniiberfihrungen) anteilig mitfinanziert.

Zu diesen Kosten kommen noch Investitionen der Gemeinde
DuBlingen von Uber 1 Mio. € fir die Oberflichengestaltung
des Tunnels hinzu.
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Chronologie Planung und Bauausfiihrung
Bauabschnitt | bis Il

1974
Linienbestimmung

28. Juni 1989
Einleitung des Planfeststellungsverfahren

29. Dezember 1995
Planfeststellungsbeschluss

3. September 1996
Bestandskraft der Planfeststellung fur 5 Jahre

7. August 2001
Bestandskraftverlangerung um weitere 5 Jahre

24. Juli 2002
Spatenstich Bauabschnitt |

27. September 2004
Baubeginn Bauabschnitt Il

3. November 2006
Feierliche Verkehrsfreigabe
Bauabschnitt | und Il

8. Mai 2007
Baubeginn Vorarbeiten
Bauabschnitt Ill

8. Mai 2009
Spatenstich Bauabschnitt IlI

15. Marz 2012
Inbetriebnahme westliche Tunnelréhre

11. September 2013
Inbetriebnahme 6stliche Tunnelrbhre

18. Juli 2014
Feierliche Verkehrsfreigabe
Bauabschnitt IlI

Blésibad
.!.l_! 6w 3]

Eldranlage

b

Die Bauabschnitte | bis Il
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BW3, BW3a+b, BW13, BW14

Entwurf, Ausschreibung, AusfUhrungsplanung, Bauwerksbuch

AVIVRNN TSR

Albstadt - Erfurt

Ingenieurburo fur Tragwerksplanung
im Hoch-, Ingenieur-, Brucken- und Fertigteilbau

Johs.-Conzelmann-StraBe 24-26 LagerstraBe 1

72461 Albstadt 99086 Erfurt

Tel.: 07432 / 9825-0 Tel.: 0361 / 77835-0
Fax: 07432 / 9825-50 Fax: 0361 / 77835-50

Konstruktionsgruppe

S/
‘ Bauen Konstanz gmbH

Dipl.-Ing. (FH) MSc Markus Taube Beratender Ingenieur IngKkBW
Reichenaustrafle 13, 78467 Konstanz, Tel.: 07531 90485-0, Fax: -50

Objektplanung - Tragwerksplanung « Ingenieurbauwerke
Briicken « Tunnel- und Trogbauwerke « Stiitzwande « Gebaude

www.kb-kn.de info@kb-kn.de

Das Fachbiiro fiir die elektrische Gebdudeausriistung
sowie die komplette technische Tunnelausriistung

Schwieberdinger StraBe 56 - 70435 Stuttgart
Telefon + 49 (0) 711-136707-0 - Telefax + 49 (0) 711-136707-10
stuttgart@gbi.eu - www.gbi.eu

Rheinauhafen — Agrippinawerft 28 - 50678 Kéln Konrad-Zuse-StraBe 2 - 99099 Erfurt
Telefon + 49 (0) 221-3593419-0 Telefon + 49 (0) 361-44241-0
Telefax + 49 (0) 221-3593419-9 Telefax + 49 (0) 361-44241-20
koeln@gbi.eu - www.gbi.eu erfurt@gbi.eu - www.gbi.eu

Wir fiihrten fiir Sie die Fahrbahnmarkierungsarbeiten aus

DIERINGER
Dieringer Verkehrstechnik GmbH & Co. KG
Schwarzwaldstr. 44 | 78658 Zimmern o. Rottweil | Tel. 0741 9360-0 | Fax 0741 9360-40

Wir verarbeiten umweltfreundliche Markierungsstoffe in Farbe und Plastikmassen.

Ausfiihrungsarten: Agglomeratemarkierung, Vollstrichmarkierung,

Profilmarkierung, Baustellenmarkierung, Radwegbeschichtung Spa tenstich Bauabschnitt | am 24. Juli 2002
Mitglied der Deutschen Studiengesellschaft fiir StraBenmarkierungen e.V. ’

10


mailto:info@kb-kn.de
mailto:stuttgart@gbi.eu
http://www.gbi.eu
mailto:erfurt@gbi.eu
http://www.gbi.eu
mailto:koeln@gbi.eu
http://www.gbi.eu
http://www.kb-kn.de

]
3 totallokal ‘ Weitere Informationen finden Sie unter: ~ www.total-lokal.de

B 27, vierstreifiger Ausbau
zwischen Tubingen und Nehren

Sonderquerschnitt 24

L 24.00 L
7 1
1.0, 2.00, 7.50 | 300 7.50 1 2.00 1.0,1.50;

11 1 1

= STANDSTREIFEN FAHRBAHN
ElmIHkLTESIREIFEm

1 1 11
GRUNSTREIFEN

Fahrbahnaufbau nach RStO 01 3,5 cm Splittmastixasphalt 0/8 S
Tafel 1, Bauklasse I, Zeile 3 8,5 cm Asphaltbinder 0/16 S
14,0 cm Asphalttragschicht 0/32 CS
15,0 cm Teerhaltig hydraulisch
verfestigte Tragschicht (HVT)
29,0 cm Frostschutzschicht 0/45
70,0 cm Gesamtaufbau

FAHRBAHN  STANDSTREIFEN 5 MULDE
INOTHAL TESTREIFEN] =

Bauabschnitt | und Il

Zu Beginn des Jahres 2002 wurde vom Bundesverkehrsmi-
nisterium die Finanzierung fir den 2,2 km langen Bauabschnitt
| vom Knoten Blasibad (Einmindung K 6900) bis vor die
Einmiindung der L 230 am Wiesazknoten einschlieBlich der
erforderlichen KreisstraBenverlegung vom Gomaringer Orts-
teil Stockach bis zur LandesstraBe 230 bei der Pulvermiihle
freigegeben. Die Fahrbahn musste im Bauabschnitt | durch-
gehend auf einem Damm gefuhrt werden. Da es mdglich war,
das entstandene Erdmassendefizitim Bauabschnitt | zur Kos-
tenminimierung durch den Erdmasseniiberschuss aus dem

Einschnittsbereich im Bauabschnitt Il auszugleichen ent-
schloss sich der Bund im Jahr 2004 fur die Finanzierungsfrei-
gabe des 1,5 km langen Bauabschnittes |l, vom Wiesazkno-
ten (Einmindung L 230) bis vor den Knoten DuBlingen Nord
(Einmindung K6901). Somit konnten die Bauabschnitte | und
Il in den Jahren 2002 bis 2006 gemeinsam gebaut werden.
Infolge der entfallenden Anbindung der KreisstraBe 6902 an
die B 27 wurde im Juni 2002 mit deren Verlegung zur Lan-
desstraBe 230 hin begonnen.

Mit dem offiziellen Spatenstich am 24. Juli 2002 starteten
die Arbeiten an der Briicke tber den Ehrenbach (BW 4 + 4a).

Briicke (BW 3) iiber den Anschlussast Ost K 6900 mit Grundwasserwannen (BW 3a + 3b)

11
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rErrRSt eI TSI |
= 5.0

Bauabschnitt | und Il im Sommer 2006
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B 27, vierstreifiger Ausbau

zwischen Tubingen und Nehren

Im Jahr 2003 folgten die Briicke tiber den Ast Ost der K 6900
im Zuge der B 27 (BW 3), die kleine Wiesazbrlicke im Zuge
der Zufahrt zur Klaranlage (BW 6) sowie die Geh- und Rad-
wegbriicke Gber den Ehrenbach (BW 5). AuBerdem wurden
entlang der Ausbaustrecke vier Regenklarbecken errichtet.
Parallel zum Baubeginn der groBen Wiesazbriicke (BW 7) im
Herbst 2004 konnte mit den StraBenbauarbeiten fir beide
Bauabschnitte begonnen werden. Vor dem eigentlichen Aus-
bau der Hauptstrecke mussten zunachst umfangreiche Vor-
arbeiten durchgefiihrt werden. Hier sind insbesondere der
Bau von Begleitwegen zur Aufrechterhaltung des regen Rad-
und FuBgangerverkehrs, Umlegung eines bestehenden Ab-
wassersammlers, einseitige Verbreiterungen der bestehen-
den Fahrbahn der B 27 sowie die Anlage von BaustraBen zu
nennen. Wahrend der gesamten Bauzeit musste der Verkehr
von Uber 30.000 Kfz/Tag aufrechterhalten werden, was wie-
derkehrend sehr aufwandige Umleitungen Uber Provisorien
bzw. Uberleitungen auf die bereits fertig gestellten Abschnit-
te erforderte.

Daten und Kosten Bauabschnitt | und Il

Die StraBenbauarbeiten fanden mit der feierlichen Verkehrs-
freigabe unter Beteiligung der Bevdlkerung am 3. November
2006 ihren Abschluss.

GroBe Wiesazbriicke (BW 7)

Technische Daten

3,7 km Hauptstrecke B 27

1,6 km Ein- und Ausfahrrampen
1,3 km K 6902 nach Stockach

5,1 km Begleit- und sonstige Wege

Bauldngen

Erdbewegungen ca. 153.000 m3
StraBenflachen ca. 105.000 m?
Spatenstich 24. Juli 2002
Verkehrsfreigabe 3. November 2006

Erd- und StraBenbau

Bauwerke

Fahrbahnausstattung

Bepflanzung und AusgleichsmaBnahmen
Baukosten gesamt

Grunderwerb
Gesamtkosten

Kosten Bauabschnitt | und Il

8,0 Mio.
4,8 Mio.
0,9 Mio.
0,2 Mio.
13,9 Mio.

@ @ @ d

1,9 Mio.
15,8 Mio.

ah
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THR PARTNER IM LARMSCHUTZ

ie sich
‘G:' Lassen Sie sich
‘ uDun=-Bau unverbindlich beratens
]
UNTERNETHMEN

EUDUR-Bau GmbH & Co. KG | Alte Ziegelei 1 | 33442 Herzebrock-Clarholz | Telefon O 52 45/84 19 - O | www.eudur.de | info@eudur.de

Norbert Hartmann

Hochbau ™M
Tiefbau
StraBRenbau

= 07434/910 90

72479 Stralberg - Kaiseringen
www.norbert-hartmann.de

WOLFFING-SEELIG

LANDSCHAFTSARCHITEKTEN = INGENIEURE
Ralph Wélffing-Seelig

Freier Landschaftsarchitekt BDLA

Balinger Stralle 15, 70567 Stuttgart, www.rws-net.de

Fon: +49 (0)711 236 92 69, E-Mail: rws@rws-net.de

Wi I b auen fﬁ r S i @ - Wttbowerbsentscheid, 1. Preis

u Ausschreibung

Verkehrswegebqu GmbH & Co. KG = Bauiiberwachung
Niederlassungen Sigmaringen

Wir bedanken uns fiir die Beauftragung und

BUW|esen ]5 ' 725]4 InZIQKOfen die gute Zusammenarbeit mit dem Gemeinde-

Telefon: 07571 78-0 rat sowie dem Biirgermeisteramt DuRlingen.

. Wir wiinschen allen Biirgern viel Freude in
WWW.SfOI'Z-i'uﬂllngen.de den neuen Parkanlagen!

bau B 27 zwischen Tiibingen und Nehren
ENIEURGEMEINSCHAFT

SETZPFANDT
&'{% GmbH & Co.KG

Beratende Ingenieure - VBI

Hauptsitz in Weimar
Kantstrafle 5 ¢ 99425 Weimar
Telefon 036 43 — 54 28-0
Telefax 036 43 —54 28-99
_E-Mail“weimar@setzpfandt.de
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B 27, vierstreifiger Ausbau

zwischen Tubingen und Nehren

Vorarbeiten fiir den Bauabschnitt Il

Im Rahmen der feierlichen Verkehrsfreigabe der Bauabschnit-
te I und Il erfolgte von Seiten des Bundesverkehrsministeri-
ums die Baufreigabe fir die erforderlichen Vorarbeiten fur
den Bauabschnitt Ill, mit denen im Jahr 2007 begonnen
werden konnte. Diese im Folgenden beschriebenen Vorar-
beiten umfassten im Wesentlichen Leistungen, die aus Um-
leitungs- und Entwésserungszwangen vor Beginn des Tun-
nelbaus abgeschlossen sein mussten.

Die gesamten Kosten flr diese zwingenden Vorarbeiten be-
liefen sich auf rd. 7 Mio. €. Davon entfielen auf den Bund rd.
5,4 Mio., auf die Gemeinde DuBlingen rd. 1,2 Mio. € und auf
die Bahn rd. 0,4 Mio. €.

B 27-Briicke liber die K 6901 (BW 8)

und VerbindungsstraBe Nord

Vor dem Bau des Tunnels konnte im Ortsbereich von DuB3-
lingen die B 27 nur bei der Wilhelm-Herter-Strae und bei
der Bundach-/Tlbinger StraBe gequert werden. Beide Que-
rungen entfielen wahrend des Tunnelbaus. Ersatz konnte
durch den Bau des Streckenzuges VerbindungsstraBe Nord
— KreisstraBe 6901 geschaffen werden, der zusammen mit
der neuen B 27-Brucke tber die K 6901 in den Jahren 2007
und 2008 vorab gebaut wurde.

Abwasserstollen und Diikerung

Aufgrund der Tieferlegung (Untertunnelung) der B 27 im Orts-
bereich DuBllingen war ein Anschluss der Fahrbahn- und
Tunnelentwasserung an die bestehende Ortskanalisation
nicht mehr méglich. Aus diesem Grunde musste vorab eine
630 m lange Entwésserungseinrichtung vom Tunnel bis zur
Steinlach gebaut werden. Diese besteht aus einem 514 m
langen Stollen DN 1600 sowie einem 100 m langen Stollen
DN 1000, die jeweils im Microtunnelingverfahren bergman-
nisch aufgefahren wurden. Zwischengeschaltet wurde ein
Regenklarbecken mit Olabscheidung.

Gleichzeitig wurde zur Unterfahrung des spéteren Tunnels
fur die Ortskanalisation im Bereich der BurgstraBe/Robert-
Worner-StraBe eine Unterdikerung ebenfalls im Microtun-
nelingverfahren durchgepresst.

Bau der Bahnbriicke Uiber die Eichachstrae (BW 10)

Fir die neue OrtsverbindungsstraBe Nord in DuBlingen muss-
te die vorhandene, in ihrem Lichtraum eingeschrénkte, Bahn-
briicke bei der EichachstraBe an neuer Stelle ersetzt werden.
Ausfihrender war hier die Bahn AG. Der vorgezogene Bau
war notwendig, um wahrend des Baus der westlichen Tun-
nelréhre im Bereich des zweirbhrigen Bahntunnelblocks den
B 27-Verkehr durch diese Bahnbriicke umleiten zu kénnen.

Teilausbau K 6901 mit neuer B 27-Briicke (BW 8)

Durchbruch der Tunnelbohrmaschine
(AuBendurchmesser 2 m)
nach 514 m Bohrldnge im Zielschacht am 11.07.2008.
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B 27, vierstreifiger Ausbau

zwischen Tubingen und Nehren

Die gesamte Briicke wurde ndrdlich der Bahntrasse gebaut
und in der Woche nach Ostern 2009 in die Bahntrasse ein-
geschoben.

i o
i
I
j

Einschub der Bahnbriicke (BW 10) in ihre endgdltige Lage

D :

Umlegung Kanal- und Wasserleitungen

der Gemeinde DuBlingen

Parallel zur alten Fahrbahn der B 27 zwischen der Bahnbri-
cke und der Tubinger StraBe verliefen im Bereich des Tun-
nelbaufeldes Abwasserkanéle der Gemeinde DuBlingen.
Samtliche Ortskanéle zwischen Robert-Wérner-Strae und
Tlbinger StraBe mussten deshalb entsprechend den neuen
StraBenverlaufen auf Kosten der Gemeinde neu verlegt wer-
den. Dieses neuverlegte Kanalnetz mit Rohren von bis zu
1.000 mm Durchmesser wurde zusammen mit dem beste-
henden Kanalnetz des norddstlichen Ortsteils an den neuen
Abwasserdiker bei der Robert-Wérner-StraBe/Burgstrale
angeschlossen. Gleichzeitig wurde von der Gemeinde das
Wasserleitungsnetz in diesen Bereichen angepasst und neu
verlegt.

Kanalarbeiten unter der neuen Bahnbriicke
EichachstraBe (BW 10)

Bauabschnitt Il

Noch im Dezember des Jahres 2008 erfolgte die Finanzie-
rungsfreigabe flir den Bauabschnitt Ill, dem vierstreifigen
Ausbau zwischen dem Knoten DuBlingen Nord (K 6901) und
dem Knoten Nehren (L 394).

In diesem 3,3 km langen Bauabschnitt, der von der DuBlinger
Hoéhe bis zum Umspannwerk Nehren verlauft, wurde die
B 27-Trasse im Bereich der Ortslage von DuBlingen zum Bau
eines 486 m langen Larmschutztunnels abgesenkt. Fir die
Gemeinde DuBlingen ergab sich durch den Bau des Tunnels
mit seinen aktiven L&rmschutzeinrichtungen in den Tunnel-
vorfeldern eine wesentliche Aufwertung des Ortskerns. Ne-
ben der Verbesserung der L&rm- und Abgassituation wurde
vor allem die Trennung der beiden &stlich und westlich der
B 27 gelegenen Ortsteile beseitigt. Der Tunnel mit seinen
Tunnelvorfeldern wurde mit einer aufwandigen Verkehrs- und
Betriebsausstattung gemaB den aktuellen ,Richtlinien fiir die
Ausstattung und den Betrieb von StraBentunneln®, kurz RABT
genannt, ausgertstet. Die Steuerungs- und Bedienungskom-
ponenten wurden in einem eigenstandigen Betriebsgebaude
untergebracht.

Zur Anbindung der KreisstraBe 6901 nérdlich und der Lan-
desstraBe 394 sudlich von DuBlingen wurden planfreie Kno-
tenpunkte mit den hierfur notwendigen Kreuzungsbauwerken
BW 8 und BW 15 hergestellt. Die Anbindung von DuBlingen
erfolgt Uber diese beiden Knotenpunkte. Hierzu wurden die
neue VerbindungsstraBe Nord sowie die neue Gemeindever-
bindungsstraBe Siid gebaut. Zudem wurden der Bau und die
Anpassung weiterer ortlicher StraBen sowie des Rad-, Geh-
und Feldwegnetzes erforderlich.

Mit dem feierlichen Spatenstich am 8. Mai 2009 konnte der
Bauabschnitt Ill mit dem Bau der B 27-Brticke tber den
Wiesbach (BW 13) begonnen werden. Nach nunmehr 5-jah-
riger Bauzeit sind die Arbeiten fur diesen letzten Bauabschnitt
fertig gestellt. Schlusspunkt der Bautétigkeiten ist die feier-
liche Verkehrsfreigabe am 18. Juli 2014, der sich am folgen-
den Wochenende ein Gemeindefest anschlief3t.
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StraBenbau DuBlingen Mitte
mit Larmschutztunnel DuBlingen

Bau der beiden Tunnelréhren

Kernstick des Bauabschnittes Il ist der 486 m lange Larm-
schutztunnel im Ortsbereich von DuBlingen. Eine Besonder-
heit des Tunnels ist die querende Bahnlinie Tlbingen - Sig-
maringen auf dem Tunnelblock 2. Dieser Block wurde von
der Bahn AG gebaut und verbleibt auch in deren Baulast und
Eigentum.

S

Bau der westlichen Tunnelréhre mit Tunnelblock Bahn, Baustand April 2011

Gemeinsam wurden die Arbeiten fiir den Tunnel einschlieBlich
der dazugehdrenden Grundwasserwannen und StraBenbau
im Frihjahr 2009 europaweit ausgeschrieben. Vergabe war
im Spétherbst 2009 und Baubeginn im Friihjahr 2010.

Zur Aufrechterhaltung des B 27-Verkehrs mit ca. 30.000 Fahr-
zeugen pro Tag mussten die beiden Tunnelréhren zeitlich
nacheinander gebaut werden. Begonnen wurde mit der west-
lichen Réhre mit Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der
bestehenden B 27.

. -“_.P;_




]
3 totallokal ‘ Weitere Informationen finden Sie unter: ~ www.total-lokal.de

B 27, vierstreifiger Ausbau

zwischen Tubingen und Nehren

Fir beide Réhren wurde die Baugrube jeweils mit einer riick-
verankerten Tragerbohlwand, dem sogenannten Berliner Ver-
bau, gesichert. Der eigentliche Tunnelbau erfolgte in 10 Meter
langen Betonierabschnitten mit voraus laufender Sohle.

Der Aushub wurde teils zur Wiederverfillung benétigt. Die
restlichen Massen wurden zur Gestaltung der bereits be-
stehenden Anschlussstellen beim Blasibad (Bauabschnitt )
und bei der Pulvermiihle (Bauabschnitt Il) verwendet.

Bauphase Westrohre

21.50

==

Behelfsfahrbahn B 27

---------------------------------

West

1.05

.

——

bast. Gelande

rochre

7.50

9.55

.r-"

| LY
il o e

Bau der westlichen Tunnelréhre, Baugrubensicherung
beidseitiger riickverankerter Berliner Verbau

e —

o

= gl ,_—.,
Uber den neuen Tunnelblock 2

sy

Ab 30.04.2011 fuhr die Bahn

Einschub des Bahnblocks (Tunnelblock 2)
in die Bahntrasse am 28.04.2011

Eine Besonderheit war der 20 Meter lange Bahnblock 2, bei
dem beide Tunnelrdhren gleichzeitig nérdlich der bestehen-
den Bahnstrecke hergestellt wurden. Umgeleitet wurde der
B 27-Verkehr durch die bereits fertig gestellte Bahnbricke
(BW 10) im Verlauf der EichachstraBe. Nach Fertigstellung
des Bahnblocks wurde dieser in den Osterferien 2011 in die
Bahntrasse eingeschoben.

Die westliche Tunnelréhre einschlieBlich der zugehérigen
Betriebsausstattungen konnte am 15. Méarz 2012 im Gegen-
verkehrsbetrieb fir den Verkehr freigegeben werden.
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Beim anschlieBenden Bau der dstlichen Tunnelréhre wurde
diese nach der Herstellung der Baugrube an die gemeinsame
Tunnelmittelwand angehéngt. Inbetriebnahme dieser Réhre
war der 11. September 2013. AnschlieBend musste die West-
réhre noch fur den Einrichtungsverkehr umgerustet werden.

steuerungsanlage sowie weitere Sicherheitseinrichtungen fir
den Tunnelbetrieb.

Die hierfir notwendigen Steuerungsanlagen sind in einem
eigenstandigen frei zugénglichen Betriebsgebiude in der
Tunnelmitte untergebracht.

Baupha

se Ostrohre

-

21.50

M

best. Delande

O ey

Pl

Westrohre

i § 3

Bau der éstlichen Tunnelréhre, Baugrubensicherung
einseitiger riickverankerter Berliner Verbau

Lt e

Verkehrs- und betriebstechnische Tunnelausstattung
Beide Tunnelréhren bekamen mit ihren Tunnelvorfeldern die
fur die jeweilige Verkehrsfreigabe erforderliche Verkehrs- und
Betriebsausstattung geman RABT. Parallel zum laufenden
Tunnelrohbau wurden im Herbst 2010 diese Tunnelausstat-
tungsarbeiten europaweit ausgeschrieben und im Frihjahr
2011 vergeben.

Wesentliche Teile der Tunnelausstattung sind eine Stromver-
sorgungsanlage, eine Tunnelentwasserungs- und Ldsch-
wasseranlage, eine Tunnelbeleuchtungs- und Verkehrs-

Betriebsgebédude an der Wilhelm-Herter-StraBe

Das Betriebsgebaude ist nur zeitweise besetzt. Aus diesem
Grund wurden beim Polizeirevier Tlbingen, bei der Feuer-
wehrleitstelle TUbingen sowie bei der StraBenmeisterei
Rottenburg jeweils AuBenstellen eingerichtet. Das Polizei-
revier ibernimmt hierbei die nach RABT geforderte 24 Stun-
denliberwachung.
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B 27, vierstreifiger Ausbau

zwischen Tubingen und Nehren

Die Stromversorgung im Tunnel erfolgt durch eine 20 kV-Ring-
leitung aus dem o6ffentlichen Stromnetz. Die eingespeiste
Mittelspannung von 20 kV wird mittels Trafostation und einer
Niederspannungsanlage an die einzelnen Stromverbraucher
verteilt. Bei Stromausfall im Netz kann eine unterbrechungs-
freie Stromversorgungsanlage (USV-Anlage) mittels Batte-
riebetrieb alle wichtigen Steuerungselemente flir mindestens
eine Stunde mit Strom versorgen.

Zum Schutz des Vorfluters wird das bei Niederschldgen in
den Tunnel eingetragene Schleppwasser sowie eventuell
anfallendes Léschwasser mit den darin enthaltenen Schad-
stoffen liber die Tunnelentwésserung in ein 104 m3 fassendes
unterirdisches Havariebecken gepumpt. Im Havariefall wird
der Schieber in der Ablaufleitung automatisch geschlossen
und das anfallende Wasser im Becken zwischengespeichert
und anschlieBend entsorgt.

Die L&schwasserversorgung des Tunnels wird Uber eine
Druckerhéhungsanlage gewahrleistet. Uber die Léschwas-
serleitungen werden in beiden Tunnelréhren im Abstand von

Notrufnische

ca. 130 m angeordnete Hydranten versorgt. Sie befinden sich
in Nischen in der Tunnelmittelwand. Im Ereignisfall wird bei
Wasserentnahme an den Hydranten die Druckerhéhungsan-
lage automatisch in Betrieb genommen.

Im Tunnel wurden Adaptationsbeleuchtungen an beiden
Portalbereichen sowie eine Durchfahrtsbeleuchtung mit Tag-
und Nachtstufe eingebaut. Entsprechend der gemessenen
AuBenleuchtdichte wird die Innenleuchtdichte gesteuert.

Aufgrund des Richtungsverkehrs in den beiden Tunnelréhren
und einer Tunnellange unter 500 m kommt der Tunnel nach
RABT ohne Belliftung aus. Aus Sicherheitsgriinden werden
im Tunnel jedoch die Sichttriibung und die Konzentration von
Kohlenmonoxid (CO) gemessen. Bei Uberschreitung der
zuldssigen Grenzwerte wird der Tunnel automatisch ge-
schlossen.

Die Programme der installierten Verkehrsregelungsanlage
reagieren vorwiegend automatisch.

Sie besteht aus Wechselverkehrszeichen in den Tunnelvor-
feldern sowie einer automatischen Tunnelsperranlage, be-
stehend aus automatisch schlieBenden Halbschranken mit
Lichtsignalanlage, die die jeweilige Fahrspur zum Tunnel hin
vor dem Portal absperrt. Die Verkehrssteuerung kann auch
manuell, z. B. durch die Polizei, erfolgen.

Im Abstand von 150 m sind an den TunnelauBenwanden
Notrufstationen eingebaut, die mit einem Notruftelefon, einem
Feuermelder und jeweils zwei Feuerléschern ausgestattet
sind.

In der Tunnelmitte ist ein Notausgang in die jeweilig andere
Tunnelréhre angeordnet. Mit den an der Tunnelmittelwand
angebrachten griinen Fluchtwegkennzeichnungen wird der
kurzeste Fluchtweg angezeigt. Entlang der Tunnelwénde sind
Notgehwege mit selbstleuchtenden Markierungselementen
angelegt, die dem Verkehrsteilnehmer den Fahrbahnrand
besser kenntlich machen.

Weitere Sicherheitseinrichtungen sind ein Antennenkabel fur
den Radioempfang, eine Lautsprecheranlage fur erforderliche
Durchsagen an den Verkehrsteilnehmer, eine 24 Stunden
Videouberwachung im Tunnel und an den Tunnelportalen
sowie eine zusatzliche Orientierungsbeleuchtung fir den
Brandfall. Der Tunnel verfligt zudem Uber eine entlang der
Tunneldecke gefiihrte automatische Brandmeldeanlage.
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Tunnelwarte Notausgang in die andere Tunnelréhre

Westliche Tunnelréhre mit Notausgang in die éstliche Tunnelréhre
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B 27, vierstreifiger Ausbau
zwischen Tubingen und Nehren

Neugestaltung der OrtsstraBen und Wege StraBenbau DuBlingen Siid
auf dem Tunnel mit Knoten Nehren
Zwischen dem westlichen und dstlichen Ortsteil von DuBlingen
musste das StraBen- und Wegenetz neben und auf dem Zeitgleich mit dem Bau der beiden Tunnelrdhren wurde auch
Tunnel neu gestaltet werden. Hierzu waren auch zwei neue der StraBenbau Sid von der Wiesbachbriicke (BW 13) bis
Geh- und Radwegbriicken (BW 9A und BW 11A) Uber die zum Bauende Richtung Ofterdingen auf einer Lange von ca.
EichachstraBe nérdlich und stdlich der Bahnlinie notwendig. 1,2 km hergestellt. Kernstlick dieser MaBnahme ist der Kno-
ten Nehren, der die B 27 mit der L 394 Richtung Nehren und
der GemeindeverbindungsstraBe Sid verknipft. Auf der
Ostseite der B 27 erfolgt der Anschluss mit zwei hollandischen
Rampen an die L 394, die anschlieBend unter dem Kreu-
zungsbauwerk BW 15 die B 27 unterquert. Fir die tiefer-
I gelegte L 394 wurde zur Unterquerung der B 27 eine 76 m
@ | lange Grundwasserwanne notwendig.

Geh- und Radwegbriicke nérdlich der Bahnlinie (BW 9A) B 27-Briicke (ber die L 394 (BW 15)
mit Grundwasserwanne (BW 15A) unter der Briicke

Im Wesentlichen wurde eine innerértliche Nord-Sud-Verbin-  Auf der Westseite der B 27 wurde das B 27-Anschlussohr,
dung im Verlauf des Tunnels hergestellt, die in der Ortsmitte  die L 394 und die Zufahrt zum Sportgeldnde Nehren mit einem
mit der kreuzenden Wilhelm-Herter-StraBe verkniipft ist. Die  Kreisverkehr verknlpft. Dieser wurde mit einem AuBendurch-
verbleibende freie Tunneloberfliche ist bzw. wird von der messer von 45 m hergestellt. Gleichzeitig wurde auch die
Gemeinde DuBlingen als innerortliche Parkanlage neu ge- GemeindeverbindungsstraBe Sud nach DuBlingen mit der
staltet. kleinen Wiesbachbriicke (BW 14) gebaut.

Geh- und Radwegbriicke stdlich der Bahnlinie (BW 11A) Kreisverkehr am Anschlussknoten Nehren
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Geh und Radwegbriicke liber die B 27 (BW 16B)

Vor Ausflhrung des StraBenbaus wurde zur Aufrechterhal-
tung des Geh- und Radverkehrs zum Sportgelande Nehren
die Geh- und Radwegbriicke (BW 16B) errichtet. Um eine
ansprechende Gestaltung sowie Funktionalitdt, Dauerhaf-
tigkeit und Wirtschaftlichkeit in Einklang zu bringen, wurde
ein Gestaltungswettbewerb durchgefihrt.

Der vom Preisgericht préamierte Siegerentwurf besticht durch
einen ausgepragten Wiedererkennungswert. MaBgeblich sind
der schlanke und an seinem FuB doch stabile Pylon mit zwei
Héngern aus Stahlstdben und einem Lager. Der Briicken-
balken aus Stahlbeton scheint Uber kreisformig gekrimmte
Widerlager aus den Anschlussddmmen herauszuwachsen
und kommt ohne Fahrbahnlbergénge aus.

Prémierter Entwurf BW 16B vom Ing. Bliro Peter & Lochner und Architekturbiro Bogenrieder, Stuttgart

Fertiggestellte Geh- und Radwegbriicke BW 16B tber die B 27
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B 27, vierstreifiger Ausbau

zwischen Tubingen und Nehren

StraBenbau DuBlingen Nord
mit Knoten DuBlingen Nord

Etwas zeitversetzt zum StraBenbau Std wurde auch der
StraBenbau Nord vom Baubeginn aus Richtung Tubingen bis
kurz vor den Tunnel auf einer L&nge von 0,8 km hergestellt.

In diesem Abschnitt liegt der Anschluss DuBlingen Nord, der
die B 27 mit der K 6901 in Richtung Gomaringen sowie die
OrtsstraBen Staffelweg und VerbindungsstraBe Nord mitei-
nander verknUpft.

Auf der Westseite der B 27 erfolgt der Anschluss mit zwei
hollandischen Rampen und an der Ostseite mit einem An-
schlussohr. Die K 6901 wird dabei mit dem Kreuzungs-
bauwerk BW 8 Uberfahren.

LarmschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Anwohner im Bereich der Ortsbebauung
kamen vor und nach dem Tunnel als aktive La&rmschutz-
einrichtungen Larmschutzwaélle, Raumgitterwdnde und
Larmschutzwande zur Ausfihrung.

Zwischen dem nérdlichen Tunnelportal und dem Anschluss-
knoten DuBlingen Nord, wurden mit dem StraBenbau beid-
seitig der Fahrbahn aktive Larmschutzeinrichtungen her-
gestellt. Ostlich der Fahrbahn konnte ein 5 bis 6 m hoher
Larmschutzwall aufgeschuttet werden. Aus Platzgriinden
wurde entlang des westlichen Fahrbahnrandes eine zum Teil
freistehende 6 m hohe bepflanzbare Raumgitterwand aus
Betonfertigteilen hergestellt.

Zudem wurde im Mittelstreifen auf einer Ladnge von 460 m
eine 3,5 m hohe absorbierende Larmschutzwand aus Beton
mit einer vorgelagerten Betonschutzwand hergestellt. Am
sudlichen Tunnelportal hat die Mittelstreifenlarmschutzwand
eine Lange von 340 m.

Zur Hechinger StraBe hin kam ebenfalls eine 370 m lange,
3,5 m Uber die Hechinger StraBe hinausragende Larm-
schutzwand zur Ausflihrung, die teilweise auf einer Stitzwand
aufgesetzt ist. Zudem wurden im Bereich der Tunnelportale
schallabsorbierende Tunnelwandverkleidungen zur Minimie-
rung der Ein- und Ausfahrgerdusche angebracht.

Entlang den Larmschutzwénden wurde auf der B 27 ein of-
fenporiger Asphalt, ein sogenannter OPA, als larmmindernde
MaBnahme aufgebracht. Dieser OPA mindert aufgrund seines
hohen Hohlraumgehaltes die Larmbelastung um weitere
4 Dezibel.

Naturschutz und Landschaftspflege

Zum Ausgleich der durch den Ausbau der B 27 zusétzlich

versiegelten Flachen wurden verschiedene landschafts-

pflegerische MaBnahmen vorgesehen wie z. B.

= Entsiegelung nicht mehr benétigter Fahrbahnflachen

m Gestaltung der Tunneloberfladche

m Gehdlzpflanzungen im naheren und weiteren Umfeld der
B 27-Trasse

m Bepflanzung der Raumgitterwand

= Renaturierung eines Teilabschnittes des Wiesbaches.

Abbruch der alten B 27-Briicke lber die K 6901

Bau der westlichen Raumgitterwand

24



= N
3 totallokal | Weitere Informationen finden Sie unter: ~ www.total-lokal.de

Daten und Kosten Bauabschnitt Il

Erdbewegungen
StraBenflachen

Spatenstich
Verkehrsfreigabe

Technische Daten
Bauléangen 3,3 km zweibahnige B 27, davon 486 m Larmschutztunnel

1,4 km Ein- und Ausfahrrampen
0,4 km L 394 nach Nehren

0,3 km K 6901 nach Gomaringen
3,0 km GemeindestraBen

3,5 km Begleit- und sonstige Wege
ca. 300.000 m3
ca. 100.000 m2, davon ca. 40.000 m2 neu

8. Mai 2009
18. Juli 2014

Kosten Bauabschnitt il

Erd- und StraBenbau 19,0 Mio. €
Bauwerke 31,9 Mio. €
Fahrbahnausstattung 1,0 Mio. €
Bepflanzung und AusgleichsmaBnahmen 0,5 Mio. €
Baukosten gesamt 52,4 Mio. €
Grunderwerb 3,4 Mio. €
Gesamtkosten 55,8 Mio. €
Bauwerk Stitzweiten / Baukosten
Bauldngen (Mio. €)
BW 8 B 27-Bricke Uber die K 6901 23,70 m 0,9
BW 9A Geh- und Radwegbriicke Uber die GemeindestralBe 21,25 m 0,2
nordlich der Bahnlinie
BW 10 Bahnbriicke Uber die Gemeindestral3e 13,30 m 1,9
BW 11A Geh- und Radwegbriicke Uber die GemeindestralBe 22,25 m 0,2
sudlich der Bahnlinie
BW 12 L&rmschutztunnel mit Bahniberflihrung 13,5
einschlieBlich Betriebsgebaude mit Havariebecken 486,00 m
Betriebstechnische Tunnelausstattung 3,7
BW 12C Stitzwand stidlich des Larmschutztunnels 155,00 m
BW 12E Grundwasserwanne Tunnelportal Nord 50,00 m 2,0
BW 12F Grundwasserwanne Tunnelportal Std 80,00 m
BW 12A Raumgitterwande nérdlich des La&rmschutztunnels 630 m 1,7
BW 12B als LarmschutzmaBnahme
BW 13 B 27-Briicke Uber den Wiesbach 4,60 m 0,3
BW 14 GemeindestraBenbriicke Uber den Wiesbach 4,60 m 0,2
BW 15 B 27-Briicke Uber die L 394 20,90 m 0,9
BW 15A Grundwasserwanne L 394 unter BW 15 76,00 m 0,5
BW 16B Geh- und Radwegbriicke Uber die B 27 bei Nehren 69,50 m 0,6
Entwasserungsstollen fur La&rmschutztunnel mit Regenklarbecken 630,00 m 2,0
Diikerung der Ortskanalisation in der BurgstraBe 50,00 m 0,6
Dukerung der Ortskanalisation in der Wilhelm-Herter-StraB3e 60,00 m 1,2
Larmschutzwande vor und nach dem Larmschutztunnel 1.170,00 m 1,5
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-I In gen ieurbliro 72488 Sigmaringen 88662 Uberlingen 01309 Dresden
In der Au 11 Obere St. Leonhardstr. 10 Alemannenstr.15A
' u LangenbaCh Tel. 07571/7445-0 Tel. 07551/9495279 Tel. 0351/31541-0

Ingenieurbire Dipl-ing. K. Langenbach GmbH W-Iangenbach-de

Raumplanung
e T

y .

Unser Beitrag zum 2-bahnigen Ausbau der B 27 Bauabschnitt 111 %%
=

Verkehrsanlagen m Entwurfsvermessung m Entwasserung m Schalltechn. Berechnungen

1. Preis Wettbewerb, Entwurf und Tragwerksplanung Peter und Lochner

FuB- und Radwegbrlcke fir den Ausbau der B27 _

zwischen Tibingen und Nehren Beratende Ingenieure
fur Bauwesen GmbH

Prifingenieure fuir Bautechnik VPI
Beratende Ingenieure VBI

Stuttgart - Reichenau - Balingen

&
Prémierter Entwurf ,,Ein Streifzug Richtung Alb“ von Ralph Wélffing-Seelig und Dr. Jiirgen Karajan
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DuBlingen -

ein Ort Uberwindet die Trennung

Ein Streifzug Richtung Alb

Anlasslich des vierstreifigen Ausbaus der B 27 und des
486 m langen Larmschutztunnels bot sich der Gemeinde
DuBlingen die M&glichkeit die Ortsmitte neu zu gestalten und
aufzuwerten. Aus diesem Grund hat die Gemeinde einen
offenen anonymen, einphasigen Ideen- und Realisierungs-
wettbewerb zur Gestaltung der Tunneloberflache ausgelobt.

Ziel des Wettbewerbes war eine innerdrtliche Griinanlage zu
schaffen, die eine vielféltige Nutzung erlaubt. Die Tunnelde-
cke sowie die angrenzenden Frei- und StraBenflachen sollen
als Aufenthalts- und Verweilzone, Bereiche fiir Kultur, Spiel
und sportliche Bewegung sowie einer Flache fur kleinere
Markte und Veranstaltungen gestaltet werden. Bei der An-
ordnung der Spiel- und Freizeitflaichen war auf die anliegen-
den Grundstilicke bezliglich Larm und anderer Beeintrachti-
gungen Rucksicht zu nehmen, sodass der bisherige Ver-
kehrslarm der B 27 nicht durch neue Stérfaktoren ersetzt
wird.

—

Ziel des Wettbewerbes war auch die Darstellung notwendiger
barrierefreier FuBgangerverbindungen tber die Tunneldecke
hinweg als Verbindung der westlich und &stlich des Tunnels
gelegenen Ortsbereiche.

Zur Verbesserung der Verkehrsfilhrung und Anpassung an
deren kiinftige Nutzung wurden auch Vorschlage zum Ausbau
des Kreuzungs- und Einmindungsbereichs Wilhelm-Her-
ter-StraBe/Hechinger StraBe erwartet.

Die Gestaltung der Tunneldecke erstreckt sich vom ndrdlichen
Tunnelportal bis zum stidlichen Tunnelportal. Als Westgrenze
gilt die Westkante des Tunnels, da die Baugrubenflachen
teilweise an die Eigentiimer zurickgegeben werden und sich
somit einer Gestaltung weitgehend entziehen. Eine Ausnah-
me bildet die Flache sidlich der StraBenverschwenkung
zwischen Hechinger StraBe und BlumenstraBe, die im &ffent-
lichen Eigentum verbleibt. Nach Osten ist die Gestaltung der
BlumenstraBe mit den angrenzenden Griinflachen in die Ge-
staltung einbezogen.
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DuBllingen -

ein Ort Uberwindet die Trennung

Den ersten Platz des Landschaftsarchitektenwettbewerbes
zur Gestaltung der Tunneliiberdeckelung hatte der Entwurf
von dem Landschaftsarchitekten Ralph Wolffing-Seelig,
Stuttgart und dem Verkehrsplaner Dr. Jirgen Karajan, Stutt-
gart mit dem Titel ,,Ein Streifzug Richtung Alb* belegt. Inspi-
riert wurde dieser Titel durch die lang gezogene Flache, die
typisch fiir viele Streuobstwiesen und Acker in unserer Na-
turlandschaft ist.

Die Tunnelgestaltung ist in drei wesentliche Strukturen ein-
geteilt — mittig auf dem Tunnel das lange Feld, das mit Obst-
baumen und den Jahreszeiten entsprechenden Pflanzen
begriint wird, zur westlichen Bebauung hin als landschaftli-
ches Element die sichtschitzende Bepflanzung und zur &st-
lichen Seite hin die von mittelkronigen Bdumen gesaumte
ErschlieBungsstraBe.

Den Auftakt Uber der nérdlichen Tunneleinfahrt bildet ein
Baumhain (vorgeschlagen werden Zierkirschen), der bei
Nacht auch von unten beleuchtet wird und so den Nordteil
DuBlingens markiert. Im Anschluss daran ist eine Spielwiese
mit Blumenzwiebelfeldern sowie Raum firr Sitzgelegenheiten,
einen Naturgarten oder ein Liegeplateau. Der 3 Meter breite
FuBweg durch den Park ist barrierefrei.

Im Anschluss an dieses Parkstlick quert die Wilhelm-Her-
ter-StraBe die Tunneliiberdeckelung. In diesem Bereich der
zentralen Kreuzung befindet sich auch der Mehrzweckplatz.
In Hohe des Tunnelbetriebsgebdudes ist beidseitig eine Bus-
haltestelle vorgesehen.

Nach Siiden hin sehen die Planer nochmals eine Wiese bzw.
ein langgestrecktes Feld, auf dem sich Spielméglichkeiten
und eine Boulebahn befinden. Im weiteren Verlauf wurde die
Planung noch verfeinert. So wird auf einer Teilflache des
Biirgerparks ein Spielplatz fur Kleinkinder angelegt, da im
ndheren Umfeld zwischenzeitlich sehr viele junge Familien
wohnen und in zumutbarer Entfernung kein Spielplatz fir
Kleinkinder zu erreichen ist.

In diesem stdlichen Bereich liberquert auch die Blumenstra-
Be/Hechinger StraBe die Tunnelliberdeckelung. Am Stidpor-
tal kann der Spaziergdnger oder Erholungssuchende den
freien Bereich Richtung Alb genieB3en.

Blick Richtung Alb am Sddportal
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Neugestaltung des Ortskerns

Die Tunnelgestaltung bietet fir die Gemeinde DuBlingen ne-
ben einer erheblichen Wohnumfeldverbesserung fir die An-
wohner eine einmalige stadtebauliche Weiterentwicklung.
Neben dem Mehrzweckplatz, der mitten im Ort einen Platz
fir Begegnungen und Erholung entstehen lasst, sollen im
Rahmen der Tunneldeckelgestaltung auch die Gebdude links
und rechts der B 27 saniert werden. Dies tragt erheblich zum
Werterhalt der betroffenen Grundstiicke und Gebdude bei
und erhoéht gleichzeitig die Wohnqualitat. Dadurch durfte
auch der Trend zum Wohnen im Ortszentrum Unterstiitzung
finden und weitere Neublrger nach DuBlingen anlocken,
sodass die Gemeinde DuBlingen weiter wachsen wird.

Das leer stehende Grundstlick gegenulber der alten Goldfa-
brik (heute Meko Blirocenter) bietet Raum fiir neue Gebdude,
die die Neugestaltung des Ortskerns stadtebaulich abrunden
kénnen.

Auf dem geplanten Mehrzweckplatz wird eine Pergola als
eine Art Markthalle bzw. Marktunterstand sowie ein Pavillon
entstehen. Der Pavillon ist als mobile Containerlésung
mdglich, in dem sanitdre Anlagen, eine Wasserentnahme-

Landschaftsgestaltung Tunnelportal Nord

stelle und gegebenenfalls ein Café untergebracht werden
kénnten.

Die Bushaltestellen auf Hohe des Tunnelbetriebsgebaudes
sind verkehrstechnisch richtig gewéhlt und beleben so den
geplanten Mehrzweckplatz und betonen seine Bedeutung.
Fiir die Benutzer des OPNV werden beidseitig Wartehduschen
entstehen.

Tunneliberquerung Wilhelm-Herter-StraBe
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DuBllingen -

ein Ort Uberwindet die Trennung

Provisorischer Steg Uber die Tunnelbaustelle fir FuBgdnger und Radfahrer

Die Planung der weiteren Bushaltestellen gegentber dem
Bahnhof unterstitzt die Verbesserung der innerértlichen Ver-
kehrsflihrung Uber die BahnhofstraBe und ermdglicht eine
Anbindung von StraBe und Schiene. Zusétzlich wird dadurch
auch die Realisierung der Regionalstadtbahn positiv unter-
stutzt.

Im Zuge der Sanierung des Ortskerns wird auch die Ver-
kehrsfiihrung geandert werden. Der Busverkehr soll kiinftig
nicht mehr Uber den Hindenburgplatz, sondern von der Wil-
helm-Herter-StraBe Uiber die BahnhofstraBe zur Kappelstra-
Be fiihren. Durch die Linienfiihrung des OPNV iiber die Bahn-
hofstraBe wird innerdrtlich eine Entspannung der Verkehrs-
situation erreicht. Die Hauptverkehrsader Uiber den Hinden-
burgplatz bleibt jedoch erhalten.

Der Gemeinderat hat sich daflir ausgesprochen die Wil-
helm-Herter-StraBe gegentiiber der BahnhofstraBBe weiterhin
vorfahrtsberechtigt zu lassen. An der neuen Kreuzung wird
durch das Abriicken der Hechinger StraBe vor dem Gasthof
Ochsen ein kleiner Platz geschaffen um die Verkehrssicher-
heit und die Ubersichtlichkeit zu erhdhen. Siidlich der Kreu-
zung Wilhelm-Herter-StraBe/Hechinger StraBe wird die He-
chinger StraBe als verkehrsberuhigte Zone gestaltet.

Ausblick - ein Ort wachst zusammen

Fur die Gemeinde DuBlingen ergibt sich mit der Fertigstellung
des Tunnels eine deutliche Aufwertung des Ortskernberei-
ches. Neben der Verbesserung der Larm- und Abgassituati-
on wird vor allem die ehemals vorhandene Trennung der
beiden 8stlich und westlich der B 27 gelegenen Ortsteile
beseitigt und durch die entsprechende Gestaltung der Tun-
neloberflache ein organisches Zusammenwachsen erreicht.

Trennten vor der BaumaBnahme die B 27 und deren Kreuzun-
gen mit Ampelschaltung jahrelang die Blrger voneinander,
so wurde die Trennung im Zuge des Ausbaus verstarkt. Wah-
rend der BaumaBnahme wurden die Kreuzungen komplett
gesperrt und die einzige Verbindung von Ost nach West
und umgekehrt bestand fir den Kraftfahrzeugverkehr Gber
die KappelstraBe/Staffelweg. Lediglich der FuBganger- und
Radfahrerverkehr konnte auf Hohe der BurgstraBe und
Robert-Wdrner-StraBBe Uiber einen provisorisch aufgebauten
Steg die Tunnelbaustelle Gberqueren.

Nach Fertigstellung des Tunnels wurde die Trennung aufge-
hoben und ein ungehinderter Wechsel zwischen Ost und
West ist nun auf direktem Wege sowohl an der Kreuzung
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Wilhelm-Herter-StraBe/BlumenstraBe sowie an der Querung
BlumenstraBe/Hechinger StraBe ohne Ampelschaltung
mdglich.

Die Verbindung zwischen Ost und West wurde somit wesent-
lich verbessert. Mit der neuen Querung steht nun wieder eine
zentrale Verknipfung der Ortsteile dstlich und westlich des
Tunnels sowohl fir den motorisierten Verkehr als auch fir
den FuBgangerverkehr zur Verfligung. Eine barrierefreie FuB-
gangerverbindung Uber die Tunneldecke hinweg ermdglicht
eine unkomplizierte Verbindung zwischen Ost und West und
von Nord nach Sid.

Insbesondere im Hinblick auf den neuen REWE Markt im
Sudosten der Gemeinde entstehen Wegeverbindungen, die
den gestalteten Griinbereich durchqueren und den Weg zum
Einkaufen fur alle Generationen zum Erlebnis werden lassen.
AuBerdem hat sich die Situation der FuBgénger erheblich
verbessert. Die Gehwege sind breiter und somit sicherer
geworden. Dies ist besonders wichtig, da die Schiler diese
Verbindung als Schulweg nutzen. Dasselbe gilt auch fir die
Bushaltestellen in der Wilhelm-Herter-StraBe. Daneben bie-
tet der neue Biirgerpark vielfaltige Freizeitmoglichkeiten flr
alle Burgerinnen und Burger sowie fir Erholungssuchende
inmitten der Gemeinde ein Stlick Naturraum.

StraBenraumgestaltung Blumenstral3e
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Wir bedanken uns fur die gute Zusammenarbeit
bei unseren Vertragspartnern Bauabschnitt il

Beteiligte Bauherren
DB ProjektBau GmbH, Niederlassung Siidwest, Stuttgart

Gemeinde DuBlingen

Beteiligte Ingenieurbiiros

Streckenplanung StraBenbau
Ingenieurbiiro K- Langenbach, Sigmaringen

Bauwerksplanung BW 8 (B27-Briicke Uber die K 6901)
Ingenieurbiiro Gunther Zierl, Kressbronn

Bauwerksplanung BW 10 (Bahnbricke),

BW 12 (Larmschutztunnel) und

Bauwerksplanung BW 9A, BW 11A

(Geh-und Radwegbriicken nérdlich und sudlich vom BW 10)
Ingenieurbiiro Leonhardt, Andra u. Partner, Stuttgart

Planung und Bauliberwachung
Verkehrs- und Betriebstechnik Larmschutztunnel
Ingenieurbiiro GBI Gackstatter GmbH, Stuttgart

Planung und Bauliberwachung Entwasserungsstollen, Diikkerungen
und Planung Léschwasser und Tunnelentwasserung
Ingenieurbiiro Fritz-Planung GmbH, Bad Urach

Bauwerksplanung BW 13 und BW 14
(Briticken Uiber den Obwiesbach)
Ingenieurbiiro Horst Ammann, Albstadt

Ausfiihrende Firmen

Entwasserungsstollen Tunnel und Dikerung Burgstra3e
Braumann GmbH - Spezialtiefbauarbeiten -, Wilsdruff

Kanal- und Wasserleitungsverlegung im Bereich Tunnel
EUROVIA Teerbau GmbH,
Zweigniederlassung Stuttgart, Renningen

BW 8 (B27-Briicke Uber die K 6901)
Backer-Bau GmbH, Hainichen

BW 10 (Bahnbricke Uber die EichachstraBe)
Johann Walthelm GmbH, Niirnberg

BW 9A, BW 11A (Geh- und Radwegbriicken)

BW 12 (Larmschutztunnel), BW 15 (Briicke Uber die L 394)
StraBenbau DuBlingen Mitte und StraBenbau DuBlingen Nord
Leonhard Weiss GmbH & Co. KG, Goppingen

BW 12 (Larmschutztunnel) Verkehrs- und Betriebstechnik
Siemens AG, Industry Sector Building
Technologies Division, Stuttgart

BW 13 (B27-Briicke tber den Obwiesbach)
Stotz-Bau GmbH & Co. KG, Balingen-Frommern

BW 14 (Briicke liber den Obwiesbach)

BW 15A (Grundwasserwanne L 394)

StraBenbau DuBlingen Sud

J. Friedrich Storz Verkehrswegebau GmbH & Co. KG,
Niederlassung Sigmaringen, Inzigkofen

BW 16B (Geh- und Radwegbriicke Uber die B 27)

Norbert Hartmann GmbH, StraBberg-Kaiseringen
Bauwerksplanung BW 15 und BW 15A
(B27-Briicke Uiber die L 394 und Grundwasserwanne L394) Larmschutzwande nérdlich und stidlich des Larmschutztunnels
Ingenieurbiiro Konstruktionsgruppe Bauen Konstanz GmbH, EUDUR-Bau GmbH & Co. KG, Herzebrock-Clarholz

Konstanz Verkehrsbeschilderungen und Wegweisungen Bauabschnitt I1I

Bauwerksplanung BW 16B (Geh-und Radwegbriicke (iber die B 27) THOMAS Verkehrstechnik GmbH, Haiger

Ingenieurbiiro Peter und Lochner, Stuttgart

. e . Passive Schutzeinricht Bauabschnitt 11
Architekturbiiro Roland Bogenrieder, Stuttgart assive Scnuizeinrietungen Bauabsenn!

Rolf Klink e.K., Ehingen

Landschaftsplanung LAP (landschaftspflegerische Ausfiihrungsplanung)

. e o Fahrbah ki Bauabschnitt Ill
Ingenieurbiiro Menz Umweltplanung, Tiibingen anrannmaskisruilg Baugnssirt

Dieringer Verkehrstechnik GmbH & Co. KG, Zimmern o. R.
Landschaftsplanung und Bauliberwachung Oberflachengestaltung L&rm-
schutztunnel

Ingenieurbiiro Ralph Wolffing-Seelig, Stuttgart

Ingenieurbiiro Dr. Jiirgen Karajan, Stuttgart

Larmmindernde Asphaltdeckschicht vor u. nach dem Larmschutztunnel
Gottlob Brodbeck GmbH & Co. KG, Metzingen

Landschaftspflegerische Bepflanzung im Bauabschnitt 11

. . i Toriello GmbH, Landschaftspflege, Nagold
Bauoberleitung und Bauliberwachung Larmschutztunnel

und StraBenbau DuBlingen Mitte,
Ingenieurgemeinschaft Setzpfandt GmbH & Co. KG, Weimar

Oberflachengestaltung im Bereich des Larmschutztunnels
Bietigheimer Gartengestaltung GmbH, Tamm
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FREUDE AM BAUEN ERLEBEN

MIT IHREM STARKEN PARTNER IN EUROPA

Seit Uber 110 Jahren verwirklichen wir anspruchsvolle Bauvorha-
ben und schaffen so Lebensrdume und Netze fiir die moderne Ge-
sellschaft in Europa. Von der Planung bis zur Realisierung sind wir
flir Sie der richtige Partner. Gemeinsam entwickeln wir mit unse-
rem Uber Generationen gewachsenen Know-how in allen Gewer-
ken mit neuester, innovativer Maschinen- und Fahrzeugtechnik,
spezifische, wirtschaftliche und schnellstmogliche Losungen.

Diese handwerkliche Kompetenz haben wir beim zweibahnigen
Ausbau der B 27 Bauabschnitt Il und dem Larmschutztunnel in
DuBlingen Mitte erneut bewiesen. Wir fiihrten aus: Erd-,Tief- und
StraBenbauarbeiten, Verbau-, Beton- und Stahlbetonarbeiten,
(Tunnel in offener Bauweise, Betriebsgebaude, Brickenbauwerke
und Stiitzwande), Abdichtungen und Beschichtungen sowie Gleis-
bauarbeiten.

LEONHARD WEISS GmbH & Co. KG - BAUUNTERNEHMUNG

Leonhard-Weiss-StraBe 22
73037 Goppingen - Germany
P +49 7161 602-0

F +49 7161 602-1221

bau-de@leonhard-weiss.com - www.leonhard-weiss.de

LEONHARD WEISS - das sind 3.833 kompe-
tente Mitarbeiter, die mit Freude am Bauen
Projekte erfolgreich werden lassen.

Stralflen - und Netzbau
Gleisinfrastrukturbau
Ingenieur- und Schidsselfertigbau

Ausfiihrende Bereiche:

Ingenieurbau, Gleisinfrastrukturbau, Netzbau,
Bauwerks-Instandsetzung und Gussasphalt,
Stralenbau

Wir danken fir das Vertrauen!

EINFACH.GUT.GEBAUT
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Sicher und wirtschaftlich -
Tunnelausstattung von Siemens.

Investitionen in Schutz und Sicherheit machen sich taglich bezahlt.

www.siemens.de/buildingtechnologies

Wirtschaftlichkeit im Normalbetrieb und kompromisslose
Sicherheit im Ernstfall — diese Eigenschaften zeichnen den
Verkehrstunnel der Zukunft aus. Mit intelligenten Tunnelaus-
stattungen von Siemens werden diese Anforderungen bereits
heute zur Realitat. Als Hersteller und Generalunternehmer
setzen wir auf langjahrige Erfahrung und eine professionelle
Gesamtplanung. Vom modernen Tunnelleitsystem liber eine
leistungsfahige Versorgungstechnik bis hin zu integrierten

Sicherheitssystemen bieten wir ein vernetztes Gesamtsystem,
das in allen Situationen den Uberblick behalt.

Siemens AG, Building Technologies Division
Weissacher StraBe 11, 70499 Stuttgart
Kompetenzzentrum Tunnel Stidwest
Michael Meeh, Telefon 0711-137 6734

Answers for infrastructure and cities.



http://www.siemens.de/buildingtechnologies

